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1. uvoD

Bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je duleZitym faktorem kvality Zivota. Pristupna
dopravni infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace do aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni.

Za osoby se sniZzenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné handicapovani lidé,
ale spadd sem také pocetna skupina senior(l, rodi¢li s malymi détmi, osoby, jejichz pohyblivost je
omezena na prfechodnou dobu stavem po urazech apod. Za ,znevyhodnénou” skupinu osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznalit az 30% populace, s ohledem na
starnuti obyvatel se tento podil bude dale zvySovat. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpecnym
pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna se o nejvice zranitelnou ¢ast uzZivateld dopravniho systému
vyZadujici ochranu nejen pfed motorovymi vozidly, ale i cyklisty.

Generel bezbariérovosti na Uzemi mésta Dacice (ddle jen Generel) je zdkladnim koncepcnim
dopravné-inzenyrskym dokumentem v oblasti rozvoje pésich dopravnich tras a udrzitelného rozvoje
dopravy mésta. Tento dokument bude slouzit pro dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti
realizace bezbariérovych tras na Uzemi mésta Dacice. Dale bude pouzivan jako pfiloha k projektovym
dokumentacim, predkladanym v ramci dotacnich titulll Narodniho rozvojového programu mobility
pro vsechny (NRPM) 2016-2025.

Generel tesi komplexné vedeni navrzenych ucelenych retézcl bezbariérovych tras propojujici
jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné budovy, dllezité zaméstnavatele a verejnou
dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni sou¢asného stavu a navrh Uprav s
cilem zajistit uzivani tras pro vSechny osoby.

Redené Uzemi generelu je definovdno zaddnim, jedna se o Uizemi mésta Dacice bez odlou¢enych &asti
obce.

1.1. VYCHOZi PODKLADY

=  Uzemni plan mésta Dacice, Fijen 2009

= Strategicky plan mésta Dacice 2009-2015, ¢erven 2009

= (SN 736110 Navrhovani mistnich komunikaci

= Vyhlaska 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb (dale jen vyhlaska 398/2009 Sb.)

= Metodika k vyhlasce 398/2009 Sb., srpen 2011.

1.2. CHARAKTERISTIKA SOUCASNE SITUACE

Mésto Dacice je pfirozenym centrem jihovychodni ¢asti Jihoceského kraje, resp. jihozapadni Moravy.
To je dano nejen jeho polohou na rozhrani dvou krajl, ale predevsim regionalnim vyznamem pro
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spadové uzemi. Tento vyznam doklada rozsah sluzeb, které jsou zde k dispozici nejen pro obyvatele
mésta, ale i pro obyvatele okolnich sidel. V sou¢asné dobé mésto eviduje zhruba 7,5 tis. obyvatel,
Uzemi obce s rozsifenou pUsobnosti pak kolem 19,2 tisic obyvatel.

Dostupnost dopravy je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace obecné
nedostatecnd a tak c¢ast populace teSi problémy s dostupnosti dopravy presunem k osobni
automobilové dopravé. Dalsim kritickym mistem je pretrvavajici bariérovost fady budov statnich a
verejnych instituci a sluzeb. Jedna se prevainé o pristup k uradlim, obchodim, skoldm, socidlnim,
zdravotnim a rekreacnim zafizenim. Pfi zpfistupriovani budov je zanedbavana potreba jejich
propojeni s bezbariérovou pési trasou Ci bezbariérovou dopravou zavedenou v ramci mésta. Neni
mozné zamérit se na realizaci jednotlivych projektl bez jejich vzajemného propojeni.

Program bezbariérového mésta vychazi z vladni iniciativy. Vlada CR jiZz v roce 2004 stanovila Narodni
rozvojovy program mobility pro vSechny, jehoZ ucelem je zajisténi podpory zamérl na vytvareni
komplexnich retézcl bezbariérovych tras ve méstech a obcich. Jednd se o program budovani
ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predevsim o odstranovani bariér pfi pohybu po méstg,
vstupu do budov a zpfistuprfiovani verejné dopravy. V prvni fadé se jedna o budovy verejnych instituci
a sluZeb, o zafizeni verejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani, kulturu a socidlni a zdravotni zafizeni.
Problematika je zakotvena také ve Strategickém planu mésta Dacice, pfednostné se jedna o program
A, Program pro rozvoj dopravy a technické infrastruktury, problematiky se rovnéz dotyka program B,
Program pro rozvoj kvality Zivota a program D, Program pro rozvoj kvality prostfedi pro Zivot.

2. ZAKLADNI STRATEGICKE CiLE ROZVOJOVEHO PROGRAMU

Zakladni strategické cile vymezuji hlavni poZadavky na zajisténi podminek pro pohyb vSem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al az A3, které jsou
znevyhodnény pfi pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku
infrastruktury a treti cil vymezuje podminky docasnych staveb a mobiliare.

Strategicky cil A

Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace ve 3 skupinach.

A1l - osoby pokrocilého véku, téhotné zeny

A2 - osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let

A3 - osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢&i mentdlnim postizenim

Strategicky cil B

Verejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, uroviiové i mimouroviiové prechody,
chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umoznovat samostatny, bezpecny, snadny
a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi
chodci, zejména pak musi splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.
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Strategicky cil C

Umisténi a zabezpeleni méstského mobilidfe, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich
zafizeni, predzahradek restauraci, prodejnich stanku, venkovnich pultd a obdobnych konstrukci musi
respektovat pfirozeny pohyb chodcl a nesmi zasahovat do prlichoziho prostoru.

3. OPATRENI

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplfiovani strategickych cill, v pfipadé této dokumentace a
mésta Daclice se jedna o strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni
infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace a z¢asti strategicky cil B,
mimo odstranovani bariér ve verejnych budovach, resp. budovach obcéanského vybaveni. Kritérium
dostate¢né Upravy zabezpedujici uZivani trasy véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovani
mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a
stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Zpfistupnovani dopravy se déli na dvé casti a to zpfistupriovani
komunikaci pro chodce a verejné dopravy a zptistupfiovani budov zajistujicich dopravni sluzby.

3.1. ZPRiSTUPNOVANIi KOMUNIKACi PRO CHODCE A VEREJNE DOPRAVY

PoZzadavky pro splnéni strategického cile A — skupina Al

Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.

PozZzadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A2

Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm
Minimalni manipulacni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaceni 90-180° a kruh prlmeéru
1500 mm pfi otaceni o vice nez 180°

Pozadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A3

Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm

Minimalni manipulacni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaceni 90-180° a kruh priméru
1500 mm pfi otaceni o vice nez 180°

Ovladaci prvky, vcéetné slotu postovni schranky musi byt ve vysce 600-1200 mm nad podlahou
a musi byt umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulaéni plocha
pred témito ovladacimi prvky smi mit sklon do 2% a musi mit Sitku nejméné 1000 mm a
hloubku nejméné 1200 mm.

Pfirozena vodici linie mlzZe byt pferusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou
vodici linii.

Podélny sklon komunikaci pro chodce mlze byt maximalné 8,33% a pricny sklon max. 2%.

Na uUsecich s podélnym sklonem vétsSim nez 5% a delSich nez 200 m musi byt zfizena
odpocivadla o délce 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2%.
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Technické vybaveni komunikace Ize v odlvodnénych pfipadech umistit tak, Ze bude prichozi
prostor mistné zdzen az na 900 mm.

Snizeny obrubnik s mensi vySkou nez 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatren
varovnym pasem.

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty s vyskovym rozdilem mensim nez 80
mm musi byt zfizen hmatny pas Sife 300-400 mm, ktery je soucasti bezpecnostniho odstupu.

V této souvislosti upozorriujeme, Ze v pfiloze ¢. 2 metodiky k vyhlasce 398/2009 Sbh., kterou v srpnu
2011 vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizudiné neoddéleny zplsob
vedeni cyklistG a pésSich na jedné urovni je vzastavéném uzemi a vrekreacnich zondch
z bezpecnostnich divodu neprijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované
stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji pozadované oddéleni, jsou pro
vedeni bezbariérovych pésich tras nepfijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt
harmonizovana s resenim cyklistické dopravy.

3.2. ZPRiSTUPNOVANI BUDOV ZAJISTUJiCi DOPRAVNI SLUZBY

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné poZadavky maji osoby se zavazadly nebo
osoby s do¢asnym pohybovym omezenim.

Zastavky musi respektovat zdsady pouZiti nejvice dvou barev v ploSe nastupisté. Hranice
bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se zarovnanymi okraji o
Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento uUcel muiZe byt pouZita treti barva. Zastavka musi byt opatrena
nastupistém Sirky 2,50 m v odGvodnénych pripadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté
autobusl musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sb. vysku 200 mm.

4. POSTUP PRACI

Prace byly zahdjeny vytvorenim databaze obcanské vybavenosti a dalSich vyznamnych cild cest,
zjisténim hlavnich zdroj pési dopravy na zakladé hustoty zalidnéni podle dat CSU, véetné umisténi
domovi dichodcl a domu s pecovatelskou sluzbou (viz. Obrazek 1). Nasledné byl zpracovan zakladni
koncept bezbariérovych tras spojujicich vybrané cile obcanské vybavenosti, ktery zohledriuje
vyznamnou koncentraci obyvatel. Koncept tras a databaze obcanské vybavenosti byly projednany
s objednatelem dne 31.8.2016. Po jednanich s objednatelem, kterd probéhla ve dnech 20.9. a
27.9.2016, byly koncept a databaze dle poskytnutych pfipominek upraveny.
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OBRAZEK 1: VYZNAMNE CiLE CEST A DALSi ZAJMOVE LOKALITY (VLEVO), HUSTOTA ZALIDNEN{ DLE STATISTICKYCH OBVODU (VPRAVO)

Ve dnech 29.8. a7z 31.8.2016 bylo provedeno mistni Setfeni tras na celém reSeném uUzemi podle
zadkladniho konceptu, vcetné pfislusné fotodokumentace. Doplfujici terénni prizkum, reagujici na
poskytnuté pripominky se uskutecnil dne 5.10.2016. V pribéhu Setrfeni doslo také k dalSimu
upfesnéni databaze cill obéanské vybavenosti (viz. kap. Vyznamné cile a dalsi zajmové lokality).

Nasledné byl vyhotoven podrobny koncept fetézcd bezbariérovych tras (déle jen bezbariérova sit),
vCetné klasifikace (viz. Obrazek 2) podle déale uvedenych hodnoceni. Tento koncept byl dne
11.10.2016 zaslan objednateli, findlni soubor pfipominek objednatele byl doru¢en dne 19.10.2016.

TRASA, OBRUBA ZASTAVKA

vowse iowe
BN VIHOWLE § OPRAVAM VYHOWLE § OPRAVAM
\ revmowe ® remowse
— om

ALTERATW
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OBRAZEK 2: KONCEPT PODROBNYCH RETEZCU BEZBARIEROVYCH TRAS (BEZBARIEROVA SiT)
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Vyhotovena dokumentace, popisujici cile, zaméreni, navrh a hodnoceni stavajici bezbariérové sité, je
vychozim dokumentem pro vSeobecnou diskusi ke koncepci pési dopravy. Predpoklada se, Zze bude
predloZen vSem zainteresovanym partnerim a k naslednému verejnému projedndni.

4.1. HODNOCENI BEZBARIEROVE SITE

Bezbariérova sit je tvorena tfemi skupinami objektl - trasa, zastdvka a prechod. Kazda skupina ma
nékolik Urovni hodnoceni, které se mohou u nékterych skupin shodovat a které vychazeji z pozadavku
na zpristupfiovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupriovani budov zajistujicich
dopravni sluzby (definovanych v predchozi kapitole - viz. kap. Opatfeni).

Tyto uUrovné hodnoceni byly vytvofeny za ucelem realnéjsiho popisu stavu tras, protoze kombinace
nékterych zavad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich, zejména skupina A3 -
osoby s pohybovym vs. osoby se zrakovym postizenim. Pro kazdou Uuroven hodnoceni jsou
vyjmenovany pouze nejcharakteristi¢téjsi prvky, avSak ne zdaleka vsechny, které jsou obsazeny
v metodice k vyhlasce.

Soucasti hodnoceni je rovnéz potizena fotodokumentace nékterych lokalit. Tento ,balik” fotografii je
koncipovan jako samostatna priloha k této dokumentaci.

4.1.1. TRASA

Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své
cesty. Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatieni pro
bezpecnost pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy na konci trasy (v mapovém
podkladé souhrnné nazvané ,,obruba“) a v prlibéhu trasy, stav vodici linie a povrchu chodniku, Sitka
komunikace, vyskyt doplikovych prvk(i pro bezpecné vedeni péSich v dopravnim prostoru a pfi
kfiZzeni jinych pozemnich (a kolejovych) komunikaci, sklony a ndvaznost na ostatni bezbariérové trasy.

Hodnoceni kvality tras a jejich orientacni pouzZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

* vyhovuje — pfistupné skupinam Al, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
drobné zavady povrchu (malo cetné uzké trhliny a drobné vytluky)
absence varovnych pasl a kontrastnich Uprav u kratkych sjezd
v priibéhu trasy, doplfikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i
akustické signalizace
nelplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden
k vodici linii apod.)

. — pristupné skupinam A1, omezené A2 a A3 a Upravu vyZaduje:
zhorseny stav nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorseny stav
vodici linie (chybéjici v dlouhém Useku, zarostlé travou)
zUzeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich
presahy, predzahradky, popelnice)
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vetsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti
absence nékterého z hmatovych prvkd na konci trasy (signalni nebo
varovny pas), nebo nevhodny material a provedeni hmatovych prvkd
(napf. Zulové kostky s velkymi mezerami, absence povrchové kontrastni
Upravy hmatovych prvka vici okolnimu povrchu)

* nevyhovuje —omezené pfistupné skupinam Al a A2 a neakceptovatelné jsou:
chybéjici opatreni pro bezpecnost chodcl v dopravnim prostoru (obytna
ulice, pési zéna, neoddélené vedeni cyklistl a pésich na jedné Urovni)
plosné zavady povrchu (kaverny, Siroké a ¢etné trhliny, ztrata svrchni
vrstvy) nebo nevhodny material (Stérk)
velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna sitka, maly vyskovy
rozdil mezi obrubou a pfilehlou vozovkou (v pribéhu trasy, vyjma
sjezd)
nevhodné provedeny signdlni pas (navedeni jinym smérem, nei je
navazujici trasa) a nesnizend/nedostate¢né snizena obruba na konci
trasy (v€etné absence plynulejsi formy najezdové rampy)
v souvislosti s obrubou na koncich tras, zejména tvar, vySka a povrch
obrubnikové casti bylo avizovdno (viz. kap. Vyporaddani pfipominek,
zapis ztretiho jedndani pracovni schize, bod ¢. 6), Ze z praktického
pohledu vozi¢kara nevyhovuje ve mésté Dacice vétsina obrub

e chybi—ukonceni trasy bez dalsi logické navaznosti na okolni bezbariérovou sit

e alternativni trasa — navrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stavajici trase

”—(!
/l
7

7
P

OBRAZEK 3: TRASA NA CHODNiKU VYHOVUJE (CHODNiK MA vV PRUBEHU TRASY VSECHNY NALEZITE VLASTNOSTI — DOSTATECNA SiRKA, VHODNY
PODELNY A PRICNY SKLON, VAROVNE PASY DOPLNENE HMATOVYM A VIZUALNi{ KONTRASTEM, ATD.)
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OBRAZEK 5: TRASA NA CHODNiKU NEVYHOVUJE (OBRUBY LOKALNE SPLYVAJi S VOZOVKOU, NEDOSTATECNA SiRKA CHODNIKU, ZVLNENY POVRCH)
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OBRAZEK 6: TRASA CHYBIi (CHODNIK UKONCEN BEZ LOGICKE NAVAZNOSTI NA DALSi KOMUNIKACE PRO PESi)

OBRAZEK 7: ALTERNATIVNi TRASA (ZBYTKOVY PROSTOR VEDLE KOMUNIKACE JE V SOUCASNOSTI VYUZIVAN JAKO TRASA PRO PESi)
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OBRAZEK 8: VYHOVUJiCi OBRUBA NA KONCI TRASY (VYSKYTUJE SE SIGNALNi A VAROVNY PAS, DOPLNENY HMATOVYM A VIZUALNi KONTRASTEM,
SNIZENY OBRUBNiK, RAMPOVA CAST, ATD.)

OBRAZEK 9: OBRUBA VYZADUJICi UPRAVU (CHYBi SIGNALNi PAS, NEVHODNE MATERIALOVE PROVEDENI VAROVNEHO PASU — PROBLEMATICKY JE

ZEJMENA PREJEZD PRO INVALIDNI vOzik)
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OBRAZEK 10: NEVYHOVUJiCi OBRUBA (CHYBi OBRUBNIK A DALSi HMATOVE UPRAVY - CHODNIK PLYNULE PRECHAZI VE VOZOVKU)

4.1.2. ZASTAVKA

U zastavek hromadné dopravy (autobusové a vlakové) byly posuzovany zejména prvky nastupisté,

kterymi jsou délka a Sitka ndstupisté, hmatové a vizualni Upravy, vySka nastupni hrany, stav a povrch
nastupisté.

Hodnoceni kvality zastavek a jejich orientacni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

* vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
absence vizualné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho
prostoru (bezpecnostni a orientacni pasy)
absence zastavkového obrubniku (napt. Kasselské obruby)
— pfistupné skupinam Al a A2 a Upravu vyzaduje:
absence signalniho pasu, nebo nastupisté neoddélené od pribézné
komunikace pro pési (dle obratu cestujicich)
absence svislého dopravniho oznaceni
vétsi lokalni zavady povrchu nastupisté, zhorsend kvalita obrubniku
nevyhovuje —omezené pristupné skupinam Al a neakceptovatelné jsou:
chybéjici nastupisté nebo absence ¢ekaci plochy (dle obratu cestujicich)
nedostatecna Sitka nebo délka nastupisté
nizkd nastupni hrana

12
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OBRAZEK 11: ZASTAVKA VYHOVUJE (SIGNALNi A VAROVNY PAS POVRCHOVE A VIZUALNE KONTRASTN{ VOCI OKOLi, ZVYSENA HRANA NASTUPISTE,
CEKACI PLOCHA — V DOSTAVBE ATD.), POZN.: SNIMEK JE STARSIHO DATA A NEREFLEKTUJE SOUCASNY STAV ZASTAVKY

OBRAZEK 12: ZASTAVKA VYHOVUJE S UPRAVAMI (CHYBi HMATOVE UPRAVY, DISKUTOVAT LZE | NAD VYSKOU NASTUPNi HRANY)

13
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OBRAZEK 13: ZASTAVKA NEVYHOVUJE (NEJSOU DEFINOVANY HRANICE NASTUPISTE - CHYBI), POZN.: SNIMEK JE STARSIHO DATA A NEREFLEKTUJE

SOUCASNY STAV ZASTAVKY
4.1.3. PRECHOD, MiSTO PRO PRECHAZENI/PREJEZD

Pfechod je misto na komunikaci uréené pro prechdzeni chodcl, oznacené pfislusnou dopravni
znackou. Mista pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené uUseky chodniku, které usnadniuji
prechazeni chodcl pres komunikaci, ale nenahrazuji prechod. Mista pro prechazeni vsak dle zdkona o
provozu na pozemnich komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zdkon pouze
stanovi, Ze mimo prechod pro chodce je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo
k jeji ose. Prejezd je soucasti kolejové drahy a neni soucasti pozemni komunikace a muize byt dale
doplnén i dodatecnym vizudlnim, zvukovym ¢i fyzickym zabezpecovacim zafizenim.

Pro ucely studie je tato skupina objektl vymezena ,,obrubami“ na koncich tras. Hmatova Uprava na
koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a mistem pro pfechazeni/prejezdem (hmatové
Upravy pro prejezd a misto pro prechazeni jsou shodné). U této skupiny objektl je posuzovana jejich
Sitrka, délka mezi obrubami, ucelnost a umisténi vzhledem k dopravnimu vyznamu pési trasy (pouZiti
pfechodu vs. mista pro prechazeni a odsun od hlavniho sméru pési trasy v kfiZovatce)

Hodnoceni kvality a jejich orientacni pouzitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

* vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2, A3 a akceptovatelné jsou:
délka pfechodu az 10 m (ndrozi kfizovatky a v jinych odlivodnénych
pripadech)
absence vodiciho pasu u pfechodli nad 8 m

* nevyhovuje —omezené pristupné skupinam A1l a neakceptovatelné jsou:
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nefizené prechody pres vice nez dva protismérné jizdni pruhy
Sitka pfechodu mensinez 3 m

misto pro prechazeni na hlavnim pésim tahu

OBRAZEK 14: PRECHOD VYHOVUJE (VYHOVUJICi DELKA | SIRKA, STAVEBN UPRAVY - OSTRUVEK VE VZTAHU K VYZNAMU PROTINAJICi POZEMN{
KOMUNIKACE, UMISTENi A NAVAZNOST NA OKOLNi BEZBARIEROVOU Si)

OBRAZEK 15: MisTO PRO PRECHAZEN{ VYHOVUJE (VYHOVUJiCi DELKA A POUZITI VE VZTAHU K VYZNAMU POZEMN{ KOMUNIKACE)
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OBRAZEK 16: PRECHOD NEVYHOVUJE (DELKA PRECHODU PRES 15 M)

OBRAZEK 17: MiSTO PRO PRECHAZENI NEVYHOVUJE (DELKA PRECHAZENI PRESAHUJE 15 M, MiSTO PRO PRECHAZEN{ NA HLAVNI PESi TRASE,

NEVYHOVUJiCi ROZHLED OD PALACKEHO NAM.)
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5. SHRNUTI

Cilem Generelu bezbariérovosti je komplexni ndvrh ucelenych fFetézcl bezbariérovych tras,
propojujicich jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné budovy, dllezité
zaméstnavatele a verejnou dopravu. Pfi navrhu byla zohlednéna hustota zalidnéni okolni zastavby a
intenzita provozu péSi dopravy. U téchto fetézcl tras byla zpracovdna analyza a hodnoceni
soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uzivani tras vSemi osobami. Navrzené trasy maji
celkovou délku bezméla 25 km a propojuji jednotlivé zakladni sidelni jednotky (dale jen ZSJ) Cerveny
vrch, Dacice-stfed, Na drahach, Peracek, U nemocnice, Za Dyji a ¢astecné jsou zavedeny i do ZSJ
Touzin a Bilkov. Celkovou délku sité, véetné rozdéleni na dil¢i objekty a jejich zatfidéni, je dolozeno
v nasledujici tabulce (viz. Tabulka 1).

TABULKA 1: VYCET JEDNOTLIVYCH PRVKU BEZBARIEROVE SiTE VEETNE ZATRIDENI, POZN.: ZASTAVKY JSOU POCITANY NA JEDNOTLIVA NASTUPISTE

PRECHOD
TRASA z toho MISTO pro... | ZASTAVKA

OBRUBA PREJEZD
[km] [-] [-] [-]
VYHOVUJE 15,63 106 98 2

VYHOVUJE S UPRAVAMI 4,59 145
NEVYHOVUJE 1,79 60 37 8
CHYBI 2,82 21
3 24,83 311 156 19
ALTERNATIVNI 4,40

V této souvislosti je nutné poznamenat, Ze urbanizované a historické Uzemi ojedinéle nemusi umoznit
beze zbytku zajistit potfebné podminky pro vSechny hendikepované skupiny dohromady. To avsak
neznamena zavadnost trasy jako celek, bude vyhovujici s lokalni omezenou pouzitelnosti jako napfr.
podélny sklon, lokalné nedostatecna Sirka a dalsi pripady.

5.1. ZJISTENE NEDOSTATKY BEZBARIEROVE SITE

Pti detailnim prizkumu bezbariérové sité byly zjistény nékteré drobné nedostatky, které se casto
opakuji, ale i nedostatky zavaznéjsiho charakteru, kterym je potreba vénovat zvySenou pozornost.

Nedostatkem zdvainého charakteru jsou zejména ,obruby” hodnocené jako ,nevyhovuje”.
Nevyhovujici obruby mohou nékterym skupinam hendikepovanych obyvatel, znemoznit anebo ztizit
pristup k celych Useklim tras, které jsou témito obrubami vymezeny. Obecné vsak lze fici, Ze zasadnim
nedostatkem navrzené bezbariérové sité je jakykoli objekt, klasifikovany jako ,,nevyhovuijici“.

Jako méné zasadni, avSak Casto se opakujici chybu povaZzujeme uprednostiovani vozidel pfi vjezdu na
soukromé parcely, v podobé lokdlniho snizeni nivelety chodniku. Tento pfipad je podle , Observatore
bezpecnosti silnicniho provozu”“ pojmenovan jako ,zvinény chodnik” a je oznaCovan jako zavada.
Hlavnim ddvodem je zejména riziko vzimnim obdobi, kdy nejsou diky snéhové pokryvce sklony
zretelné vidét a v obdobi vznikajicich naledi jsou tyto kluzné plochy velmi rizikové nejen pro
bezbariérové skupiny, ale i ostatni uZivatele téchto pésich tras. U mnohych vjezd( navic ¢asto chybi
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varovny pas pro zrakové hendikepované (viz. Obrazek 18) a obruba chodniku pak plynule prechazi ve
vozovku (v delSim Useku je takova trasa povazovana jako nevyhovujici).

V ndvaznosti na problematiku ,zvinénych chodnik(l“ se ojedinéle mohou vyskytovat jesté méné
vhodna fesSeni v podobé uplného preruseni chodniku. Tato mista se pak stavaji ve vétSiné pripadu
mistem pro pfechdzeni, ktera pro zrakové hendikepovanou skupinu pésich byvaji casto nevhodné az
zmatené hmatoveé oznacena.

OBRAZEK 18: SNiZENE CASTI CHODNIKU, TZV. ZVLNENY CHODNIK“, V MiSTECH SJEZDU ZE SOUKROMYCH POZEMKU A GARAZ{

Metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. pripousti lokalni pfekazky v podobé méstského mobiliafe, staveb
pro reklamu apod., avSak pokud lze jakémukoli lokdlnimu omezeni priichoziho prostoru snadno
predejit, je vhodné se tomu vyvarovat (napf. popelnice, mobilni reklamni plochy, apod.). DalSim
prikladem lokalniho omezeni prlchoziho prostoru jsou harfe odstranitelné prekazky v podobé
predzahradek, nebo také automobily, které jejich majitelé nechdvaji stat pred vijezdem do garazi (viz.
Obrazek 19). Tyto vozidla pak mohou v nékterych pripadech zcela zablokovat prlchozi prostor.
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OBRAZEK 19: PARKUJiCi vOZIDLA OMEZUJiCi PROCHOZi PROSTOR CHODNIKU
5.2. ORIENTACNI ODHAD NAKLADU

Orientacni odhad naklad(ll je proveden pouze pro trasy a zastavky a to za predpokladu:

érna Sirka chodniku k opravé je 2 m
érna Sirka nastupisté zastavky k opravé je 2,5 madélkal2 m

Ceny jsou pouze orientacni, zahrnuji hmatové a dalsi stavebni Gpravy (bez preloZek inZzenyrskych siti),
nezahrnuji DPH ani projekéni a pripravné prace. Vysledna orientacni cena je doloZzena v nasledujici
tabulce (viz. Tabulka 2). Pfipadné specialni nasvétleni prechodl je mozné kalkulovat v cené cca 100
000 K¢ za 1 prechod, tabulka vsak tyto kalkulace nezahrnuje.

TABULKA 2: ORIENTACNI KALKULACE NAKLADU NA DOKONCENI CELE BEZBARIEROVE SITE A 1. ETAPY

BEZBARIEROVA SIT ‘ 1. ETAPA
TRASA orientacni ZASTAVKA orientacni TRASA orientacni
cena cena cena
[km] [K&/m?] [-] [K&/m?] [km] [K&/m?]
VYHOVUJE 15,63 2 8,00
VYHOVUIESUPRAVAMI| 4,59 800 9 900 0,65 800
NEWHOVUE| 1,79 1500 8 1700 0,27 1500
chveil 2,82 1650 0,22 1650
s| 2483 | 22020000 19 651 000 9,14 2 576 000
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6. ZAVER A DOPORUCENI

Mésto je charakterizovano radidlnim usporadanim uli¢ni sité po obou stranach reky Moravska Dyje se
stfedem v misté historického jadra. S ohledem na toto usporadani doporucujeme uprednostnit vybér
nékolika hlavnich péSich tras jako 1. etapu realizace. Tento vybér vychazi jednak hierarchie
nadrazenosti mistnich komunikaci, podél kterych se trasy nachazeji a jednak z hustoty obytné
zastavby (viz. Obrazek 20).

Vybrané hlavni pési trasy by mély byt postupné kompletovany, pficemzZ doporucujeme zaméfit se
predevsim na prvky, Useky a objekty zarfazené do kategorie ,,nevyhovuje” a ,,chybi“.

N \
5\ N,
\v A &
‘/~ \r‘ " ; \
S ( ‘. 1 | /
/ e » - V{\)‘v\ A . 3
St ) s 5/ :

\’/_v\_/ # \l £ #

OBRAZEK 20: CELKOVA siT BEZBARIEROVYCH PESiCH TRAS (VLEVO), VYBER HLAVNICH PESiCH TRAS PRO 1. ETAPU (VPRAVO)

7. VYZNAMNE CiLE A DALSI ZAJMOVE LOKALITY

Turistické a kulturni cile

Statni zamek Dacice / Méstské muzeum a galerie / Zamecky park - Havlickovo ndam. 85
Méstska radnice / Infocentrum Dacice - Palackého nam. 1

Stary zamek - Krajifova 27/I

Kostel sv. Vavfince / Renesanc¢ni véz - Gothova 152

Barokni klaster / Klasterni kostel sv. Antonina Padudnského - Jemnicka 21
Kaple sv. Rocha a sv. Sebestiana / Stary h¥bitov - 9. kvétna

Mariansky sloup (Loreta) - Havlickovo nam.

Letecké muzeum Viléma Goétha - Palackého nam. 58

Tvrz Dacice - Krajifova 24

Kulturni ddm Beseda / 3D Kino - Palackého nam. 4

Méstsky hrbitov Dacice - Kapetova 57

Letni kino - Zamecky park

Katolicky dim / Kino - Masarykova 295
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vsv o

Lesopark U Trech kriz( - U Trech kriz(
Pfirodni rezervace Touzinské strané - Touzinska

Instituce, svazy a spolky

Méstska knihovna Dacice - Pantockova 89

Méstsky urad - radnice (turistické cile) - Palackého nam. 1

Méstsky urad - stary zamek (turistické cile) - Krajifova 27/I

Financni urad / Katastralni rad - Komenského 39

Utad prace - Antoninska 7

Zakladni skola / Gymnazium - B. Némcové 213

Zakladni skola - Komenského 7

Zakladni skola - Neulingerova 108

Zakladni Skola - Bratrska 19

Zakladni umélecka skola - Antoninska 93

Materska Skola - Bratrska 177

Materska skola / Détské hristé - Sokolska 163

Materska skola / Détské hristé - B. Némcové 444

Materska skola / Détské hfisté / DUm déti a mladeze - Za Ldvkami 273
Stfedni odborné ucilisté zemédélské a sluzeb - ndm. Republiky 86
Stfedni Skola technickd a obchodni Dacice - Vapovska 277

Méstska policie - Palackého nam. 62

Policie CR - Havli¢kovo nam. 98

Ceska posta - Géthova 71

Zachranny hasic¢sky sbor Dadice - TyrSova 531

Nemocnice Dacice / Poliklinika - Antoninska 85

Dam s pecovatelskou sluZzbou / Svaz télesné postizenych - Bratrska 221
Détské dopravni hristé - A. Dvorika 18

OCA - Antoninska 15

Socialné terapeutickd dilna - U Nemocnice 87

Chranéné bydleni a chranéna dilna - Tf. 9. kvétna 161 (aredl CENTROPEN)
Domov pro seniory - Antoninska 85

Lékari - Tr. 9. kvétna 161 (areal CENTROPEN)

Lékari - Strojirenska 160 (aredl THK)

Méstsky hrbitov - Kapetova 57

Sport a rekreace

Kancnyrav sad - Palackého nam.
Koupalisté Dacice - Dlouha 568
Sportovni hala / Sokolovna - Sokolska 40
Kuzelna / TJ Centropen - Sokolska 565
Sportcentrum Rockhill - Jemnicka 305
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Fitness Oaza - Tfida 9. kvétna 25

Sportovni stadion - Bratrskd 228

Skateboardové hfisté - Vapovska

Workoutové hfisté - Dlouha

Détské hristé / odpocinkova zdéna - Nivy

Détské hristé / odpocinkova zéna - Neulingerova
Détské hristé / hraci zéna - V Kastanech

Firmy
Ceska spotitelna - Palackého ndm. 33
CSOB - Géthova 149
GE Money Bank - Palackého nam. 39
Waldviertler Sparkasse Bank - Palackého nam. 31
Komeréni banka - Palackého nam. 3
Drogerie - Palackého nam. 43
Potraviny u Stépand - Palackého nam. 44
Norma - Palackého ndm. 53
Flop - Krajitova 15
Penny Market - Vapovska 306
Lidl - Krajifova 16
Jednota (COOP) - B. Némcové 539

Lokalni zaméstnavatelé

CENTROPEN - T¥ida 9. kvétna 161 (250-499 zam.)

THK RHYTHM AUTOMOTIVE CZECH - Strojirenska 160 (500-999 zam.)
Nemocnice Dacice - Antoninska 85 (100-199 zam.)

Mésto Dacice - Krajifova 27 (100-199 zam.)

Federal-Mogul Valvetrain - Strojirenskd 160 (250-499 zam.)
TEKABEN - Strojirenska 160 (50-99 zam.)

VNP - Bilkov 110 (50-99 zam.)

DRUZINA - Masarykova 277 (50-99 zam.)

FCC Dacice - U Stadionu 50 (50-99 zam.)

Gaudlitz Precision - Délnicka 413 (50-99 zam.)

PKD - Délnicka 413 (100-199 zam.)

Jaroslav Pokorny - Délnicka 532 (50-99 zam.)

VSP - KOVO, Ke Karlovu 340 (20-49 zam.)

HM-METAL - Bilkov 111 (50-99 zam.)

VNP - Bilkov 110 (50 - 99 zam.)

Doprava

Vlakova stanice - Dacice
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Vlakova zastavka

Dacice mésto

Autobusové nadrazi

Dacice, aut.nadr.

Zastavky MHD, VLD na pésich trasach uzemi mésta Dacice
Zachytné parkovisté 1 a parkovisté 2 v ul. Berky z Dubé

8. VYPORADANI PRIPOMINEK

Dle zapisu z 1. pracovni schize konané dne 20.9.2016, pfipominky/navrhy na Upravu byly zohlednény

nasledovné:

1. turistické cile - vypustit renesancni véz a Tvrz Dacice, doplnit lokality Tti Kfize a TouZinské strané
Doporucujeme tyto turistické cile navrzené zpracovatelem zatim nevypoustét, seznam cil{i
bude pouze doplnén dle dalSich navrha.

Tri Ktize (lesopark U Ttrech kFiz() a Touzinské strané (prirodni rezervace) doplnény (vhodné
konzultovat - doplnén pouze ndmét tras).

2. instituce - doplnit OCA, socialné terapeutickou dilnu, pfipravované chranné bydleni a
chranénou dilnu v aredlu f. CENTROPEN, obvodni Iékate + |Iékari v THK a CENTROPEN,
stomatology a pfipravovany domov pro seniory v nemocnici

OCA (Antoninska 15), socialné terapeuticka dilna (U Nemocnice 87), pfipravované chranéné
bydleni a dilna v arealu CENTROPEN (T¥. 9. kvétna 161), lékati v aredlu CENTROPEN (T¥. 9.
kvétna 161), |ékafi v arealu THK (Strojirenskda 160), pfipravovany domov pro seniory
(Antoninska 85) - doplnéno.

3. sport, rekreace - doplnit pésinu kolem kravina na Nivy, ptipravované cyklostezky,
pripravovanou naucnou stezku ,Kazek”, détské dopravni hfisté a ostatni verejné pristupna
détska hristé ve mésté

PeSina kolem kravina na Nivy a naucna stezka Kazek bude doplnéna po jednani na dalSim
pracovnim vyboru (vhodné konzultovat - doplnén pouze nameét tras).

Pfripravované cyklostrasy dosud doplnény nebyly (nutno obdrzZet trasy). Détské dopravni
hristé (A. Dvorika 18 - vhodné konzultovat - doplnén pouze namét trasy).

Verejné pristupna détska hristé - brano v potaz, viz pfipominkovany seznam zajmovych
lokalit.

4. firmy - ponechat pouze bankovni firmy + doplnit firmy v lokalité Ke Karlovu
Ponechany jsou pouze bankovni firmy - nebankovni firmy jsou z dil¢iho seznamu vymazany
(zachovano v seznamu pod kapitolou ,,6. Doprava“).

Firmy v lokalité Ke Karlovu doplnény - KOVO (Ke Karlovu 340), HM-METAL (Bilkov 111) a VNP
(Bilkov 110) doplnény do seznamu.

5. ostatni - bude neobsazeno
Jockey Club Maly Pecin odstranén.

Sekce ,,Ostatni” odstranéna.
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. doprava - doplnit pfipravované zachytné parkovisté v ul. Berky z Dubé
Zachytné parkovisté dosud doplnéno nebylo (nutno obdrzet podklady).
. pro télesné postiZzené obc¢any je obecné prioritni trasa - bydleni - Iékafi /obecné), ékarny -
obchody - kultura
Zadavatel studie dosud nevyslovil pozadavek o zarazeni |ékaren a obchodU na seznam
zajmovych lokalit.
. stavajici bezbariérova opatreni jsou vétsSinou nevyhovuijici pro silné télesné postizené obcany,
napt. Ceska posta, vytah v poliklinice, CSOB
Dle zadani studie bezbariérovosti neobsahuje hodnoceni a reseni pfistupu do samotnych
budov zajmovych lokalit (parkovi§té pred Ceskou postou nelze se stavajici koncepci rozlozeni
dopravnich ploch vyresit).
. fada instituci nejevi zajem vyjit vstric télesné postizenym ob¢anim pfi feSeni bezbariérovosti
(schody do KB, Moneta)
Brano v potaz, dale viz. bod ¢. 8.

10. stdvajici feSeni bezbariérovych WC podle platné normy neni plné dostacujici pro télesné

postizené s kombinovanym hendikepem
Brano v potaz (mozZno zaradit verejné WC na seznam zajmovych lokalit).

Dle zapisu z 2. pracovni schlze konané dne 27.9.2016, pripominky/navrhy na Upravu byly zohlednény

nasledovné:

1. doplnit kostru tras o bezbariérové propojeni na novy méstsky hrbitov u Borku

Trasa doplnéna, novy hrbitov zafazen na seznam zajmovych lokalit (feseni parkovani v misté
vchodu do hrbitova neni predmétem zadani)
. budova posty - soucasna plosina je prakticky nepouzitelnd vzhledem k blizkosti vstupnich
automatickych dvefi

Brano v potaz, dale viz. bod €. 8 ze zapisu z 1. pracovni schize.
. vjezd do arealu THK z ulice Vapovska (k byvalému fotbalovému hfisti) 2x zvySeny obrubnik
Brano v potaz, dale viz. bod ¢. 8 ze zapisu z 1. pracovni schize.
. pfijezd k novému hibitovu u Borku - velkd nerovnost chodniku z divodu pror(stajicich kofen(
Brano v potaz, dale viz. bod ¢. 1.
. z ndvrhu bezbariérovych tras odstranit ulici Soukenicka - je sjizdna pouze za dobrych podminek
Ulice Soukenicka bude odstranéna na zakladé dalsiho jednani, doporucujeme zatim zaradit
do kategorie bezbariérovych tras pro omezenou skupinu uZivateld.
. misto toho pridat bezbariérovou trasu z Havlickova ndmésti ,pozadu” na postu (ul. Na
Prikopech a Vlasska)

Trasa ,,pozadu” k Ceské posté pridana (vhodné konzultovat - doplnén pouze ndmét trasy).
. cilovy bod Jockey klub Maly Pecin vymazat z mapy
Cilovy bod vymazan z mapy a ze seznamu zajmovych lokalit.
. cilovy bod Tvrz Dadice vymazat z mapy
Brano v potaz, dale viz. bod ¢. 1 ze zapisu z 1. pracovni schize.
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9. ucastnici projevili znacny zajem o zfizeni bezbariérového propojeni mezi zameckym parkem (od
Motelu Dacice) a lokalitou Nivy
Trasa doplnéna (vhodné konzultovat - doplnén pouze namét trasy).

Dle zavéru ze 3. pracovni schlize konané dne 18.10.2016, pfipominky/navrhy na Gpravu byly
zohlednény nasledovné:

1. Navrhovanou trasu od rybnika Peracek k cesté od motelu (2ES) na Nivy poZzadujeme zrusit
(prudky svah).
Trasa zruSena.
2. Do navrhu tras zaradit celou ulici Svobodova po vyjezd na ul. Berky z Dubé.
Trasa zafazena.

3. Do tras zaradit celé ndvrhy cyklostezek (viz pfilohy).

Trasy doplné&ny (potFeba zjistit rezim provozu? Cisté cyklistickou stezku nema smysl do
bezbariérovych tras zarazovat).

4. Trasa v ul. Na Peracku (vykres €. 3) jiz vyhovuje — byla zde zfizena nové obytna zdna.

Brano v potaz.

5. Mezi cile zaradit letni kino v parku (vykres €. 3), kino v Katolickém domé (ulice Masarykova),
drogerii na Palckého nam., nékteré prodejny potravin a smiSeného zbozi (Lidl, COOP jednota,
Penny market, Flop, Norma, Potraviny Stépan), dvé pldnovana parkoviité v ul. Berky z Dubé. Z
cilG vyradit objekt Druziny (vykres €. 4) patrné omyl.

Do seznamu zajmovych lokalit je nové zarazeno Letni kino a kino v Katolickém domé
(Turistické a kulturni cile), dale Drogerie, Lidl, Jednota - COOP, Penny market, Flop, Norma,
Potraviny u Stépand (Firmy) a dvé pldnovand parkovisté v ul. Berky z Dubé (Doprava)

Druzina Dacice - zaméstnavatel zhruba 50 az 99 (viz. seznam zajmovych lokalit) dosud
nebyla odstranéna, vhodné konzultovat.

6. Prechody a mista pro pfechazeni — z praktického pohledu vozickarl vyhovuji pouze v ul.
Jemnicka, Kapetova, Palackého nam., Krajifova, Tf. 9. kvétna, Svatopluka Cecha, ¢aste¢né
Havlickovo nam. a Vapovska. VétsSina ostatnich nevyhovuje zejména pro prudky najezd na
kratké vzdalenosti a pro snizenou obrubu z velkych kamennych kostek.

Brano v potaz.

7. V ramci pfistupu do verejnych budov zfidit ve ,vézi" OCA v Antoninské ulici bezbariérovy vytah

(kancelafe pojistoven, masaze, projekéni kancelafe apod).
Brano v potaz.
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SEZNAM ZKRATEK

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

Csu Cesky statisticky urad

DPH Dan z pfidané hodnoty

DZ dopravni znaceni

IAD individualni automobilova doprava

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

NRPM Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny
78] zakladni sidelni jednotky
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