Tiskova zprava - referendum v Dacicich

Dacice: o nové krizovatce se bude rozhodovat v referendu

DACICE - ,,0b¢ané budou moci volit mezi dvéma doporué¢enymi a schvalenymi variantami.
Prasecnou kfizovatkou se semafory v provozu 24 hodin denné, nebo tzv. okruzni (kruhac).
Hlasovani probéhne soucasné s parlamentnimi volbami ve dnech 8. — 9. 10. a hlasovaci lisky
budou k dispozici ve volebnich mistnostech,” ekl starosta mésta, Karel Mackd. K vypsani
referenda pfristoupili zastupitelé Dadic po letech diskusi. Souéasny stav dopravy na
Palackého namésti uz naprosto neodpovida jak bezpeénostnim, tak technickym normam
pro provoz silnicnich komunikaci a je nezbytné ho resit v co nejkratSim terminu.

Proc , NE“ obchvat mésta?

,Obchvat by byl zcela idedlnim feSenim. UZ vroce 2016 nechalo mésto zpracovat studii
alternativni trasy a dnes je mozné fict, Ze jsme se diky konstruktivnim jednanim se spole¢nosti
Centropen i JihoCeskym krajem vystavbé hodné pfiblizili,” uvedl starosta Mackd. , Presto,” jak
Mack( doplnil, ,,by mohla byt stavba obchvatu zahajena nejdtive za néjakych 10 aZ patnact
let.”

Obnova celého namésti

Stavba nové kfizovatky bude soucasti celkové revitalizace Palackého ndmésti a o naklady na
tuto akci se budou délit Mésto Dacice s JihoCeskym krajem (respektive Spravou a udrzbou
silnic JihoCeského kraje). Kraj by mél zaplatit nové komunikace v jeho vlastnictvi (soucasti je
i kfizovatka) a mésto bude investovat do parkovisté, chodnik(, siti a dalSich souvisejicich
objekta.

Varianta prusecné k¥izovatky

Prisecnd kfizovatka zohledriuje pozadavek na zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu
v tomto dopravné exponovaném uzlu. Pfedevsim vSak s ohledem na zvySeni bezpecnosti
chodcl, bude kfizovatka vybavena svételnym signaliza¢nim zafizenim (SSZ). Oba signalizované
prechody pro pési zajisti podminky pro bezpeény pohyb v obou hlavnich pésSich smérech. Jak
do Masarykovy ulice, tak i v druhém sméru podél vychodni fronty Palackého namésti
s komerénimi objekty. SSZ bude vybaveno novym mikroprocesorovym radi¢em.

Rizeni dopravy

Kfizovatka bude umozriovat dynamické dopravni fizeni. Principem dynamického fizeni je
pfizplsobovani se provozu tak, Ze i kratkodobé vykyvy intenzity provozu ovliviuji fizeni.
Dynamicky zpUsob fizeni provozu vyZzaduje o néco vyssi technické ndklady (nez v pripadé fizeni
pevného) s ohledem na zpracovani udajli, které charakterizuji danou dopravni situaci, a je
realizovan pruznou Upravou signalnich pland v realném case.



Varianta okruzni krizovatky

Druhou variantou feSeni dopravni situace na Palackého namésti je navrh okruzni kfizovatky
o primeéru 26 metrl se 4 vjezdy, které jsou tvoreny pfilehajicimi komunikacemi. V porovnani
se standardnimi velikostmi se tak jednd spiSe o ,malou” okruini kfizovatku. | okruzni
kfizovatky takovéto velikosti vSak podle statistickych Udaji dokdzou pohodiné odbavit az
25.000 vozidel za den (jedna se o soucet vSech vjezdu). Za bézny standard je pak povazovéna
okruzni kfizovatka o priméru 30 metrd. Hlavni vyhodu zamyslené okruzni kfizovatky lze
spatfovat bezesporu ve zvySeni bezpecnosti fidicl i chodcl a docileni vétsi plynulosti provozu.

Vénec i ostravek

Okruzni kfizovatka se skladd z okruzniho pasu (vénce) z asfaltu a z ostrlivku z kamenné dlazby.
BéZné byva okruzni pds rozdélen na dveé vizualné oddélené ¢asti. Vnéjsi ¢ast slouZi pro bézny
provoz, vnitini ¢ast umoznuje prajezd vozidel nadmérnych velikosti.

Vzhledem k uspofadani provozu na okruzni kfizovatce a rychlosti vozidel jedoucich po
okruznim pasu jsou nasledky nehod vyrazné mensi nez na ostatnich typech uroviiovych
kfizovatek. Jedna se prevdiné o nehody pouze s hmotnou Skodou, bez zranéni ucastnik(
nehody. Celkovy pocet nehod muize byt vyssi, ale vzhledem k zavaZznosti nehod jsou celkové
ekonomické ztraty z dopravnich nehod vyrazné nizsi.

Méné koliznich bodu

Na okruzni ktizovatce je vyrazné nizsi pocet koliznich bodu (to je misto, na kterém dochazi ke
kfizeni, odpojovani, nebo pfipojovani vozidel). Naptiklad prasecnd krizovatka mize mit
az 32 koliznich bod(, okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem pouze 8. Navic na okruzni
kfizovatce nejsou zadné kfizné kolizni body, které jsou nejnebezpecénéjsi.

Vozidla vjizdéjici do okruzni kfizovatky musi dat prednost vozidliim jedoucich po okruznim
pasu. Nehrozi tedy dopravni nehody kvili prehlédnuti dopravniho znaceni urcujiciho prednost
na pozemnich komunikacich.

Plynulejsi doprava

O dopravé vedené pres okruzini krizovatku se da fict, Ze je plynulejsi nez pti prdjezdu
krizovatkou fizenou semafory. Toto tvrzeni je ovSem zavislé na vice faktorech, které je, pfi
blizSim porovnavani, tfeba brat v uvahu.
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